ERDELYI VASUTAK

ENNEK A CIKKNEK nem feladata az erdélyi vasati kérdés
részletesebb targyalasa. Hiszen ahhoz el8bb ismertetni kellene a
mult szdzad hetvenes évei Ota sok tekintetben teljesen hibis és a
magyarsag fejlédését és gazdasagi elGbbrevitelét nagy mértékben
elhanyagolé vasutépitési politika részleteit. Ez pedig nem egy révid
cikknek, hanem egy nagy részletességgel megirt gazdasigtorténelmi
tanulmanynak lenne a feladata. Csak egy ilyen tanulmany fejthetné
ki, hogy milyen vétkes mulasztasok torténtek e tekintetben egy-
részt az akkori kormanyok hozzénemértése, vagy jobb esetben
nemtorédomsége miatt, mésrészt a mindig csak a nemzetiségek
érdekeit néz6 és csak azokat timogaté Habsburg-politika kovetkez-
tében. El kell ismerniink azonban, hogy a vasttvonalak hibas veze-
tését részben Erdély kiilonleges hegy- és vizrajza is befolyasolta,
mely @ magyar vidékek kiézvetlen Osszekotését ha nem is tette lehe-
tetlenné, de legalabbis er8sen nehezitette. Igy az oles6bb beruhaza.
sokat mindig elonyben részesitd allamhaztartds vezetéi konnyen
hajlottak a kisebb koltséget igénylS, de a magyarsag érdekeit mel-
16z5 beruhézisi tervek felé.

Csak egy tekintet Erdély térképére és csodalkozva kérdezhet-
jiuk példiul, hogy a Nagyvarad—Kolozsvar—Brassé kozotti legfon-
tosabb vasuti fGvonal miért halad olyan kacskaringés vonalon?
Miért keriilte el a Kalotaszeg legmagyarabb vidékét Banffyhunyad
és Kolozsvar kozott? Miért torik meg a vonal Apahidanal és miért
nem haladt egyenesen Marosvasarhely felé? Ehelyett tobbszori
kanyarodissal lekeriilt Székelykocsirdon és T6visen at a szaszok
és romanok lakta vélgyekbe és Kopecnél Gijra megtdrve, ér végiil
Brass6 elé. Es onnan miért nem haladt a legegyenesebb uton, a
Bodzai szoroson at, kézvetleniil a Fekete-tengerhez, illetve a Duna-
torkolathoz, hogy ezaltal megteremtse Erdély, de egyhttal egész
Magyarorszag legkodzvetlenebb és legrividebb Osszekottetését a
tengerrel ?

Csupa olyan kérdés, melyre csak az el6zményeknek és a tar-
gyalasok lefolyasanak pontos feltardsa utan lehetne kimeritfen
valaszolni. De aki egyszer megismerhette, vagy legalabb megsej-
tette azokat az okokat, melyek a végleges dontést elGidézték, az
megdbbbenve allapithatja meg, mennyi mulasztids tortént e tekin-
tetben a magyarsig érdekei ellen. S egyittal felismerheti azt is,
hogy mennyi javitani és helyreallitani valé mutatkozik Erdély vas-
Gti kozlekedésében, ha azt akarjuk, hogy az egyrészt az erdélyi
magyarsag érdekeit és ezzel egyiitt az egész orszag kizgazdasigi
fejlodését elbsegitse, méisrészt a nemzetkdzi forgalom legrévidebb
lebonyolitasat is lehetGvé tegye.

Nézziink szembe nehany oOnként felvetdds kérdéssel és mind-
jart latni fogjuk, hogy az el6bbi — csak 4ltalanossigban emlitett
— vadakban mennyi az igazsag.
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VEGYUK ELOSZOR a mir emlitett erdélyi vasiti f&vonalat
Kolozsvar és Brass6 kizott. Ez a vonal teljesen kikeriilte a magyar-
sig érdekteriileteit, de nem kapcsolta be a székelység — természeti
adottsbgai alapjin kénnyen kifejlesztheté — bénya-, ipar- és kul-
thrvidékeit sem. Ezzel évtizedekkel visszavetette a székelység ipari
felviragzasanak a lehet8ségét, mig ugyanakkor hatalmas lendiiletet
adott a nemzetiségi vidékek anyagi és szellemi fejlodésének.

Reatekintve a térképre, még a laikus is mindjart azt kérdez-
hetné: miért nem halad a vonal Kolozsvarrdl egyenesen Maros-
vagérhely felé? Onnan pedig Udvarhelyt érintve az Erd6vidéken at
Brassé irianyaba? Erre a magyarsig kozgazdasigi érdekeit figyel-
men kiviil hagyé s csupan csak az oles6bb épitési lehetSségeket
latolgatd mérnok azt valaszolhatja, hogy a jelenlegi vonalat a vol-
gyek és folydk irdnya irta igy el6. Ez a kifogias meglehetSsen san-
tit. Banffyhunyad és Kolozsvar kozétt pl. a jelenlegi vonal egy nagy
vizvilaszton halad 4t és azutan alig érint nehany kis kozséget,
ahelyett, hogy Kalotaszegen és Gyalun keresztiil haladt volna
Kolozsvar felé. Pedig Kalotaszeg hozzdkapcsolisa Erdély f6varosa-
hoz belathatatlan elénnyel jart volna mind e vidék magyar lakos-
sagira, mind magara Kolozsvarra is, amely felé a vasutvonal ma
a lakatlan, vizmosasos és csliszoés talaju Nadas volgyében halad.

De menjiink tovabb. Kolozsvaron tal kimaradt a f&vonalbol
Torda szinmagyar vidéke, illetve csak egy kis szarnyvonal kap-
csolja be a forgalom fGiitGerébe. A Maros-menti f6vonal csatlakozb
allomasa pedig — Tovis — egy teljesen jelentéktelen roman falu
volt. Azutin kovetkezik Balazsfalva, a roméansag f&fészke, mely
két fdvonal irdnyaba is belekapesolédott. A kettds févonal elényeit
élvezi lentebb Medgyes és Segesvar, a szdszok két varosa, mig
oldalt elmarad Marosvasarhely, a Nyarad magyar vilgye, Szovata,
Parajd, Korond, Székelyudvarhely. Pedig a vonalnak ugyancsak
nehéz terepen, vizvalasztokon kellett 4athaladnia Apahida és Ara-
nyosgyéres meg Segesvar és KoOpec kozOtt, a Szamos, az Aranyos,
a Kiikiillok és az Olt vizvalasztoin at!

Mar a mérndki tudomany akkori allasa mellett sem jelentett
— s ma meg éppen nem jelent — nagyobb nehézséget keresztiranyi
vilgyeken és vizvalasztokon atvezetd vasutvonal épitése, csak meg-
felel6 nagyvonaliusaggal és az elérendd célok vildgos kitiizésével
kell hozzafogni a tervezéshez. Elismerem, hogy ilyen esetekben a
beruhiazasi koltség nagyobb, mint a folyok mentén kanyargé vona-
lak koltsége. De ne felejtsiik el, hogy a vonalhosszabbodas miatt az
ilyen kanyargé vonalakon az iizemi koltség lényegesen drigabb és
a vonal mégsem teljesiti azokat a magasabb feladatokat, amelyek
szolgalatara kiilonben hivatva lenne.

AZ ATFOGO UJ ERDELYI FOVONALNAK, hogy a székelység
érdekeit is ki tudja elégiteni, Kolozsvarrdl kell kiindulnia, onnan
egyenesen Marosvasarhelyre, azutan Udvarhely kell6 bekapesolasa-
val magyar vidéken &t Brassé felé kell haladnia, mint ahogy fen-
tebb mar jeleztem. Brassobdl a Fekete-tengerhez pedig a legkoze-
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lebbi Osszekottetést a Bodzai szoroson atvezet§ és egyenesen dél-
kelet felé haladé vonal alkothatja. EbbSl a vonalbdl a régi erdélyi
hatiron beliil fekvé vonalrészt Roménia egy kitiin6 német vasut-
épitd cég segitségével mir meg is épitette. A vonal a Brassé utéani
Szdszhermanybdl indul ki, a karpati vizvalasztét 4.5 km (pontosan
4376 m) hosszi kétviganyh f6vonali alaguttal vagja at s mindvégig
magyar teriileten halad. 1928-ban azonban — mint sok més roman
kéz alatt késziil§ egyéb épitménynél - eltlint itt is az épitkezésre
szant Osszeg és ezzel az eredeti terv végleges keresztiilvitele el-
halasztédott. Pedig ebb8l a fontos erdélyi févonalbdl ekkor mar
csak a konnyebbik szakasz, a Bodza volgyén at Nehoiasu-ig leve-
zetd 40 km-nél rovidebb vonalrész volt még hitra. E szakasz meg-
épitése utan csak elsSrangusitani kellene a 74 km hosszii Nehoiasu
és Buzdu kdzotti harmadrangn vonalat s mir kész is lenne a Fekete-
tengerhez vezetd legrévidebb atvonal, mely nemecsak Erdély, hanem
egész Magyarorszig egyenes Osszekottetése volna a Fekete-tenger-
rel s igy a nemzetkoézi forgalom szempontjabdl is elsérangi fontos-
saga volna. Az igy elérhet§ vonalrévidiilés tekintélyes, mert amig
Brass6hol Bukaresten a4t Konstancaig a vasiti at 400 km. hosszi,
addig a Bodzai szoroson atvezetd Gt ugyancsak Konstancaig 320
km, Braildig pedig, a Duna tengeri hajékkal bejart kikotdjéig,
minddssze 210 km.

A mult szizad Otvenes éveiben megjelent egyes térképeken is
mir ez a bodzai vonal szerepel, mint tervezett Utvonal, mert ész-
szerien vizsgalva a dolgot, ez volt és ez is marad a legrovidebb
irdny a tengerhez. De a berlini 1878-ik évi kongresszus alkalmaval
Bukarest érdekében sikeriilt -— nemzetkszi elSiras alapjan — arra
kotelezni a magyar allamot, hogy a természetes irany helyeit a
T6mdssi szoroson elébb a Bukarest felé vezet6 nehéz hegyivonalat
épitse meg. Ez a nagy emelkedésekkel (25%) épiilt hegyivonal
helyettesiti jelenleg is -— lényegesen magasabb ilizemkoltség mellett
—'a Bodzai szoroson it sokkal kisebb lejtéssel (legnagyobb lejtése
11.8%0) megépithetd vonalat. Miutidn azonban Bukarest bekapcso-
lasa ezaltal megtortént és fejlédése most mar biztositva van, talan
nem lesz nehézsége annak, hogy a vildghabora szerencsés befeje-
zése utén — habar 60—70 éves késéssel — de megépiiljon végre
ez a Magyarorszag szempontjabol annyira fontos nemzetkozi vasht-
- vonal, illetve tengeri Osszekottetés. Annal is inkabb, mert ez az 1j
vonal Roméniara nézve is rendkiviili fontossagd, amint azt a meg-
szallis évei alatt elkezdett vonalépités is megfelelGen bizonyitja.
Persze, a vonal teljes kiépiiléséhez a roméan allam jobb belatisa és
a nemzetkdzi kérdések célszerli megoldasaban valé készségesebb
kozremiikddése is sziikséges, Mivel azonban ebben a kérdésben mar
a nagyhatalmak és kiilonosen Németorszag fontos érdekei is sz0-
hozjutnak, meg lehet a reményiink arra, hogy a Kelet felé iranyuld
nemzetkozi forgalom meggyorsitasara ez a nagyfontossaga vasat-
vonal mégiscsak elkésziil.
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ERDELY VASUTI FOVONALAINAK HALOZATA tehat a kovet-
kezdképpen festene a jov8 tavlatiban:

A most megépitett, de hozzivezetd vonalaiban még Jelenleg is
atépités alatt alld legészakibb févonal: Budapest—Debrecen—Sza-
mos volgye—Dés—Szeretfalva—Déda—székelyfoldi kérvasiat—Csik-
szereda—Sepsiszentgyorgy egészen Brassoig; illetve nemzetkozi
folytatasképpen a Bodzai szoroson at a Fekete-tengerig. (Ez a
bodzai vonalrész az alabbi vonalaknak is folytatisa lenne.)

A Kkdeéps6 vonal: Budapest—Nagyvirad—Kolozsvar—az itjon-
nan megépitendd fO6vonal Marosvisarhelyen és Udvarhelyen 4at
kopeci becsatlakozissal a jelenlegi fGvonalba Brassdig.

Végiil a legdelibb vonal: a teljes egészében meglévl Budapest—
Arad—Tovis—Segesvar—Brassé kozotti nemzetkozi f6vonal, mint
az Erdélyen atvezetd nemzetkozi vonatok régi iranya.

Ezeket a f8vonalakat kétnék Ossze a jorészt mir meglévs elss-
rangii vonalak. Tehat sorjiban: Apahida—Székelykocsard egyrészt
Tovis, masrészt Marosvasarhely felé. Lejijebb a két Kiikiills-menti
vonal, melyek a kozépsd, fent leirt fGvonalba kapesolédninak be.
Erdély déli részén az Alvine--Nagyszeben—Brass6é kozotti elsd-
rangfisitandé vonal. Es végiil a Karpatokon 4tvezet§ fGvonali csat-
lakozasok északrdl kezdve: a kosnai, az esetleg megépitendd tol-
gyesi, a gyimesi, az ugyancsak megépithetd ojtozi és a meglévd
tomosi, verestoronyi és zsilvolgyi févonalak, mint kitind csatlako-
zdsok Roménia ég altalaban Kelet felé.

Osszefoglalva ez lenne Erdély fGvonali vasiuti haloézata, mely
egyuttal a magyarsdg és ezen belill a székelység érdekeit is teljesen
kielégithetné. Mindenesetre még tavoli remény; de hiszen nagy-
vonalil tervezgetés nélkiil nem is sziilethet meg soha egészséges és
minden érdeket kielégitd allapot. Az Erdélyt jelenleg kettészakitd
hatarr6l nem kivinok fejtegetésekbe bocsatkozni, mert kdzgazda-
sagi szempontbol csak Erdély egészét lehet tekintetbe venni s ezért
terveinket is csak ilyen elgondolasok alapjan szabad Osszeallitani.
Nem is tehetiink egyebet. Hiszen jol tudjuk, hogy a Szeretfalva—
dédai vonalat a gazdasigfoldrajz elhinyt nagy tudodsa, az orszag
boles tanitémestere, gréf Teleki Pal is csak sziikségszerii megoldas-
nak tekintette és éppen azért terveztette a lehetdségekhez képest
legészakabbra, hogy az a rendes viszonyok beélltival is jol hasz-
nalhatd és Erdélynek északi kozlekedését biztositdé vonala marad-
hasson. Nagy tavlata gondolkodasra mutat ez, amit a jov6 minden
bizonnyal igazolni is fog.

MEG NEHANY SZOT kell szdlanom Erdély tobbi, majdnem azt
mondhatnam: helyi jellegli vastti igényeir6l. E helyi érdekii koz-
lekedési vonalakra a jovOben igen nagy feladat var: Erdély gazda-
sigi feltirasat hivatottak el6mozditani. E cél érdekében azonban
meg kellene fontolni, nem volna-e¢ indokolt e vonalakat a sokkal
olcsObb, de mégis igen megfeleld egyméleres nyomkozii keskeny
vagannyal kiépiteni? Ne tévessziik Ossze az egyméteres nyomkoz
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eldnyeit a jelenlegi 60 és 76 cm-es keskenyvAganyi vonalak telje-
sitményével. De persze az ilyen egyméteres vonalaknak, mint min-
den keskenyvaganyG halbézatnak, legfébb alapfeltétele, hogy egy-
részt j6 Osszefiiggéssel épiiljenek meg egymas kozott, tehat Gssze-
fiiggd hildozatot alkossanak, méasrészt a legcélszeriibben legyenek
Osszekitve a fOvonalakkal és j6 atrakodasi lehetGségekkel rendel-
kezzenek. E tekintetben példat vehetnénk Svajc keleti tartoméanya-
16l, az Onmagiban foldrajzilag zart Graubiindentdl. Ott csak egy
fovonal vezet a Rajna fels6 volgyén at a févarosba, Chur-ba, a
tobbi mind egyméteres keskenyviginyld. A tartomany kiilonleges
terepviszonyai, 6ssze nem fiiggd zart volgyei, vizvalaszt6i mas meg-
oldist nem is engedtek volna meg. Kicsiben ugyanezt lathatjuk
Erdélyben is. De mindett6l eltekintve, mi lenne célszeriibb: ha
Erdély sok elzart és a f6forgalomtol tivolabb esd része a nagy épi-
tési koltségek miatt Ordkre kirekesztve maradna a forgalombdl,
vagy ha ezek a nagy fejlédésre hivatott és sok természeti kincset
magukbanrejtd teriilletek keskenyviginyli vonalak folytin csatla-
kozast kapnanak a fGvonalakhoz? A felelet nem kétséges, kiilono-
sen, ha tudjuk azt, hogy Graubiinden egyméteres keskeny vaga-
nyain hilé- és étkezbkoesik is kozlekednek és ottjarva az ember
észre sem veszi, hogy nem rendes nyomtavi vonaton utazik, olyan
tokéletes e vonalak kiépitése és berendezése. Egy osszefiiggs, jol
kiépitett erdélyi keskenyvaginyii halézat a fenti f6vonalak mellett
kitiinden kielégithetné Erdély kizlekedési igényeit és ugyanakkor
jelentls épitési és lizemkoltség megtakaritissal is jarna. Nem sza-
bad tehat mar eleve elzarkéznunk ett6l a gondolattsl, hanem ellen-
kezBleg: gondos és behatdé vizsgalat targyava kellene tenniink.

Igy példaul a sokat emlegetett Székelyudvarhely és Csikszereda
kozotti vashtosszekottetés is ilyenmédon valna a legkSnnyebben
megvalosithatova. Persze, nem a mostani hatarok mellett, amikor
- az udvarhelymegyei rendes nyomtiva vonal a levegGben l6g. Jelen-
leg minden a rendes nyomtavil Osszekottetés mellett sz6l, de kér-
dés, hogy a jovGben meglenne-e egy ilyen, a Hargitan atvezetd,
nehéz vonalnak a gazdasigi jelentGsége. Ha ellenben ezt a vonalat
Osszekotnék az egyméteres nyomkoziivé Aatépitett Maros-menti
vonalakkal, akkor Marosvasarhely egész kornyékét Parajd—Szo-
vata—Korondon 4t le a brasséi f&vonalig behilézhatni egy kes-
kenyvaginyi, egészséges beosztasi vonalhilézat, magibakapcsolva
a Homoréd volgyeit a fejlddésre megérett Szentkeresztbanyival
egytitt.

Hasonlé médon Erdély még sok félrees§ részét lehetne kisebb
koltséggel bekapesolni a vasGti forgalomba. Igy pl. Abrudbinya—
Zalatna—Verespatak gazdag érctartalmt vidékét &ssze Ichefne
kotni egyrészt Erdély févonalaval, misrészt a Korosk volgyeivel,
s Erdély északi részén a Radnai havasok vidékét a Vis6-vilgyi
vonallal, Ugyanigy meg lehetne nyitni a forgalom sziméara Erdély
mindmaig egyik legelzartabb, de gybnydri vidékét, az Erdélyi Erc-
hegység és Vigyaz6-Bihar hegység kornyékét a Szamos, Kords és
Maros kozott. Es folytathatndk a félsorolast; de mindez csak ugy
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képzelhetd el, ha szigori kiilonbséget teszink a nemzetkézileg is
fontos Osszekotd fGvonalak és a helyi érdekeket kielégitd keskeny-
vaganya vonalak kozott,

Abrindképnek mondhatndk mindezt a mindenkor mindent
jobbantudék. De A4llitom, hogy csak nagyvonali -tervekkel lehet
hozzalatni egy orszé,grész igazi felviragoztatdsahoz. Marpedig
Erdély kétségteleniil a még ezutan foltarandd vidékek kozé tarto-
zik. Be kell latnunk, hogy még annyi természeti kincset és fel nem
becsiilhetd gazdag értéket rejt magéiban, hogy barmilyen nagyosz-
szegli beruhizist is kamatostul visszafizet. Csak okosan és meg-
fontoltan nyaljunk ezekhez a kérdésekhez és ne hatraljunk meg a
feladatok nagysiga elGtt.

RUZITSKA LAJOS
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